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Abstract

At daybreak on 1 0™ December 2004, the 207 m-length cargo ship “P&0O Nedlloyd Pantanal” arrived to the
quarantine area of the port of Guayaquil with a Bryde’s whale (Balaenoptera edeni) pinned on the bow, only
then the crew realized about the event. The whale laid on its belly with the left side towards the ship’s bow. It
was fresh and still had the epidermis with its original color. The whale’s right side had extensive bruising
behind the pectoral fin through the dorsal fin and further below, which indicates that the animal was alive
when was struck. The collision would occur the night before between 20:00 and 21:00 hours in the southern
part of the Gulf of Guayaquil, in the border between Ecuador and Peru (3°34°S, 80°48'W), when the speed of
the ship dropped from 18.5 to 16.8 knots, without obvious reason. This is the first time that a collision with a
whale is officially reported to occur in Ecuador and one of the few known cases in the Southeast Pacific.
Some recommendations are provided to local authorities in order to establish the frequency of these events.

Resumen

En la madrugada del 10 de diciembre de 2004, el barco porta contenedores “P&0O Nedlloyd Pantanal” de
207 m de eslora arrib6 al area de cuarentena del puerto de Guayaquil con una ballena de Bryde
(Balaenoptera edeni) sobre el espolén de proa, y solo entonces la tripulacion se dio cuenta de lo ocurrido.
La ballena yacia sobre su vientre con la proa del barco incrustada en la parte lateral izquierda, estaba fresca
y aun tenia la mayoria de la epidermis con su color original. El lado derecho mostraba extensas zonas con
hematomas desde la parte posterior de la aleta pectoral hacia atras, mas alla de aleta dorsal, lo cual indica
que en el momento de la colisién la ballena estaba viva. La colisién habria ocurrido la noche anterior entre
las 20:00 y 21:00 horas en la parte sur del Golfo de Guayaquil, en el limite entre Ecuador y Pert (3°34°S,
80°58'W), cuando la velocidad del barco se redujo de 18.5 a 16.8 nudos, sin una razén aparente. Esta es la
primera vez que se registra oficialmente un caso de este tipo en Ecuador y uno de los pocos conocidos en
el Pacifico Sudeste. Se proporciona algunas recomendaciones a las autoridades para que registren este
tipo de eventos, a fin de poder establecer en el futuro su magnitud.

(l)FundaCién Ecuatoriana para el Estudio de Mamiferos Marinos (FEMM)
PO Box 09-01-11905. Guayaquil, Ecuador
fernandofelix@femm.org; www.femm.org
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Introduccién

El incremento del trafico maritimo y de la velocidad de los buques de carga y de trasporte
de pasajeros es causa cada vez mas frecuente de heridas y de mortalidad de ballenas y
delfines (IWC, 2002; Reeves, et al., 2003). En una recopilacion global de los accidentes
provocado por barcos, Jensen y Silver (2004) informaron de 292 casos de colisiones de
ballenas registradas entre 1975 y 2002, la mayoria ellas en aguas de Estados Unidos. Sin
embargo, como bien lo sefalan los autores, estos casos serian solo una fraccion de los
ocurridos ya que la mayoria de las colisiones pasan desapercibidas o no son reportados
por las tripulaciones. Las colisiones ocurren con todo tipo de barcos, incluyendo
cargueros, tanqueros, cruceros y pesqueros, aunque se dan con mas frecuencia con
barcos grandes y rapidos (Laist et al., 2001; Jensen y Silver, 2004).

Generalmente las colisiones ocurren en areas costeras con concentracion de ballenas,
por ejemplo donde éstas se alimentan o reproducen (Laist et al., 2001). Las especies de
Mysticeti (ballenas de barba) mas frecuentemente involucradas en colisiones son: la
ballenas de aleta (Balaenoptera physalus), ballenas francas (Eubalaena glacialis y E.
australis), ballena jorobada (Megaptera novaeangliae), ballena gris (Eschrichtius
robustus), ballena minke (B. acutorostrata) y ballena azul (B. musculus) y, entre los
Odontoceti (ballenas dentadas y delfines), el cachalote (Physeter macrocephalus) (Lainst
et al., 2001; Jensen y Silver, 2004). El impacto para las poblaciones de ballenas a causa
de la mortalidad por colisiones con barcos es desconocido, pero en el caso de las
ballenas francas del Atlantico norte E. glacialis, las colisiones con barcos fueron
responsables del 35.5% de la mortalidad total en el periodo 1970-1999 (Knowlton y Kraus,
2001). Por esta razon, el Servicio de Pesquerias de los Estados Unidos (NOAA Fisheries)
esta desarrollando una estrategia para reducir la mortalidad de ballenas por colisiones de
barcos en la que, entre otras cosas, se plantean medidas operacionales para barcos de
mas de 65 pies de eslora tales como la modificacién de las rutas navieras para evitar
areas de concentracion de ballenas francas, restriccion de la velocidad y un manejo
dinamico del area (Silver et al., 2004).

En el Pacifico Sudeste la frecuencia de estos eventos es pobremente conocida, aunque
también es causa de preocupacion dado que importantes rutas maritimas atraviesan el
area, especialmente en el Sur de Chile (Florez et al., en imprenta). La mayoria de los
registros que se tienen de colisiones y heridas en el Pacifico Sudeste han ocurrido con
ballenas jorobadas. De acuerdo con Capella et al. (2001), al menos 3 casos o cerca del
20 % de los registros de mortalidad de ballenas jorobadas en Colombia se debe a
colisiones con embarcaciones. Ballenas jorobadas fotografiadas en Ecuador también
muestran heridas en el lomo y mutilacion de I6bulos de la cola que pudieron ser causados
por hélices de barcos (Catalogo FEMM, no publicado). Haase y Félix (1994) informaron de
un cachalote de 12.6 m varado en 1991 en Punta Carnero, provincia de Guayas, con los
maxilares rotos, probablemente a causa del choque con un barco. En la base de datos de
la FEMM se cuenta ademas con otros 3 registros anecdoticos publicados en medios de
prensa locales que dan cuenta de colisiones de barcos con ballenas en Ecuador: 1) en
agosto de 1989 el pequeio barco pesquero “Paquin” se hundio al chocar con una ballena,
posiblemente jorobada; 2) en octubre de 1996 el velero “Joel’ chocd con una ballena,
posiblemente cachalote, a 120 mn de la costa en una competencia nautica entre Salinas y
Galapagos; y 3) en agosto de 2001 un bote pesquero artesanal quedd destrozado al
chocar con una ballena jorobada cerca de isla de La Plata. En otro caso ocurrido en Peru,
el barco de investigacion de la NOAA “Surveyor” colision6 con una ballena no identificada
que aparentemente resultd herida a unos 19 km al oeste de Callao (Laist et al., 2001;
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Jensen y Silver, 2004). Goya et al. (2004) sefalaron que la colision con una embarcacion
pudo ser la causa del varamiento de un cachalote en Paromonga, Peru.

En este articulo se documenta el caso de una ballena de Bryde que fue impactada por un
barco porta contenedores en el Golfo de Guayaquil, Ecuador. Previamente se presenta
una revision de los registros de esta especie en el Pacifico Sudeste con énfasis en su
presencia en aguas ecuatorianas.

La ballena de Bryde en el Pacifico Sudeste

La ballena de Bryde o también llamada ballena tropical, se encuentra distribuida en aguas
tropicales y subtropicales alrededor del mundo, a menudo cerca de las costas o zonas de
alta productividad. En algunos lugares se han encontrado dos variedades, una costera y
una oceanica, siendo la forma oceanica un poco mas grande (Best, 1977; Leatherwood y
Reeves, 1983). Ramirez (1986) también reporta la presencia de dos variedades de ballena
de Bryde en la costa norte de Peru, una costera cuya distribucion llegaria hasta 100 mn y
una oceanica mas alla de las 100 mn, pero indica que en esta parte del mundo la forma
neritica es de mayor longitud que la oceanica.

Segun Clarke y Aguayo (1965), antes de 1960 cuando ellos confirmaron la presencia de la
especie en el Pacifico Sureste al examinar una ballena de 13.6 m en la estacién ballenera
de Iquique, Chile, solo existia como antecedente en la zona la captura de dos ballenas de
Bryde en 1914: una en la isla de La Plata, Ecuador y otra en la isla Gorgona, Colombia,
reportado por un ballenero de apellido Ingebrigtsen. La ausencia de registros de ballenas de
Bryde en esta area antes de 1960 se debié a que frecuentemente era confundida con la
ballena sei Balaenoptera borealis, aun en las estaciones balleneras (Clarke y Aguayo,
1965). Clarke (1962) sefiala que cuando visito las islas Galapagos en 1959 avisto 21
ballenas sei entre la costa de Ecuador y alrededor de las islas Galapagos, pero menciono
que éstas pudieron ser también ballenas de Bryde. En general desde la década de los 80’s
los reportes de ballenas de Bryde en Galapagos son relativamente frecuentes; cientos de
avistamientos han sido hechos por diferentes expediciones cientificas, guias naturalistas e
investigadores (e.g. Loesh, 1966; Whitehead, 1986; Lyrholm et al, 1992 Day, 1994,
Merlem, 1995; Palacios, 1999; Palacios y Salazar, 2002). Desde los afios 90’s,
investigadores de cetaceos en la costa continental de Ecuador también han observado esta
especie cerca de Salinas y de Montafita en la provincia de Guayas (Ben Haase',
comunicacion personal) y alrededor de isla de la Plata, provincia de Manabi (Castro y
Gonzélez, 2002). También se han registrado 3 varamientos en la costa continental, 2 en la
costa de la provincia de Guayas en 1992 y 1994 y otra en Salango, provincia de Manabi
en 1994 (Chiluiza et al, 1998) y uno en Galapagos (Palacios et al., en imprenta).

Una cantidad significativa de avistamientos de ballenas de Bryde han sido hechos en
Colombia, Ecuador (incluyendo islas Galapagos) y Peru por parte de la NOAA de los
Estados Unidos durante su programa de monitoreo de las poblaciones de cetaceos en el
Pacifico tropical oriental (Holt y Jackson, 1987; Holt y Sexton, 1987; Hill et al., 1991a,b;
Kinzey et al, 1999; 2000, 2001). Estos avistamientos confirman que la distribucion de la
especie en el Pacifico Sudeste es continua desde Colombia hasta el norte de Chile, como
lo indicaron en su momento Clarke y Aguayo (1995) y Ramirez (1989), éste ultimo sugirio
que la distribucidn del stock seria entre los 10°N y 10°S hasta los 110°W.

' Ben Haase es el Director del Museo de Ballenas de Salinas e investigador de la Fundacion Ecuatoriana
para el Estudio de Mamiferos Marinos (FEMM).
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Especial mencion sobre la ballena de Bryde en el Pacifico Sudeste merece su presencia
en la costa norte de Peru, ya que formaba una importante proporcidon de la captura total
de ballenas que se cazaban en el Pacifico Sudeste desde principios del siglo XX en la
estacion de Tierra Colorada, Paita (5°S). Entre 1976 y 1985 se cazaron 2,299 ballenas de
Bryde y se avistaron 6,311 en la zona de caza (3°30’S a 8°S hasta 200 mn y de 8°S a
10°S hasta 60-80 mn), sitios en los cuales la caza se realizaba a lo largo de todo el afo,
pero con mayor intensidad en los meses de octubre a marzo (Ramirez, 1989).
Previamente, entre 1908 y 1975 las capturas de ballenas sei entre Chile y Peru llegaron a
5,666 ballenas (Clarke, 1980), cifra que incluye una cantidad no conocida de ballenas de
Bryde, ya que como se mencioné anteriormente, ambas especies eran entonces
confundidas. Al final de la época ballenera en Peru (1985), el stock de ballenas de Bryde
daba sintomas de agotamiento y las capturas por unidad de esfuerzo habian disminuido a
la mitad (Ramirez, 1989).

La Colisién en el Golfo de Guayaquil

En la madrugada del 10 de diciembre de 2004, aproximadamente a las 03:45, el barco
porta contenedores “P&O Nedlloyd Pantanal’ de 207 m de eslora proveniente de Callao,
Peru, arrib6 al sector de cuarentena, a 7 millas del puerto de Guayaquil, con una ballena
encima del espolon de proa.

De acuerdo a la informacién proporcionada por su Capitan, entre las 20:00 y 21:00 horas
del jueves 9 de diciembre la velocidad del barco se redujo de 18.5 a 16.8 nudos, sin una
razon aparente, por lo que incluso tuvo que incrementar la velocidad para llegar a la hora
programada a la boya de la estacién piloto localizada a la entrada del canal del Morro,
entre la costa noroeste de la isla Puna y Posorja. En el momento que la velocidad del
barco disminuyd, éste se encontraba en la parte sur del Golfo de Guayaquil (3°34’S,
80°58’'W-3.20°S, 80°48’W), en el limite entre Ecuador y Peru, lugar donde habria ocurrido
la colisién (Figura 1). El impacto no fue sentido por la tripulacién y solo se dieron cuenta
de la presencia de la ballena cuando el barco anclé en la zona de cuarentena, donde se
realizé una primera inspeccion entre las 17:00 y 18:00 horas del viernes 10 a fin evaluar la
situacién. Inicialmente se pensé desembarcar la ballena en puerto para su disposicion
final en el botadero municipal, pero en la inspeccién se determiné que el animal era mas
grande de lo que se pensaba y, dado la estabilidad que éste tenia sobre el espolén de
proa, la mejor opcion seria que el mismo barco se encargue de dejarlo en mar abierto una
vez que descargue y abandone el puerto al medio dia del sabado 11.
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Figura 1. Sitio del impacto segun la informaciéon proporcionada por el capitan del barco (circulo con lineas
horizontales).
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Examen externo de la ballena e identificacion de la especie.

La ballena tenia alrededor de 2/3 partes del cuerpo fuera del agua, con la cabeza y el
ultimo tercio del cuerpo sumergidos y yacia vientre abajo con el flanco izquierdo
incrustado en el filo de la proa del barco (Figura 2). El lugar de la herida, sin embargo, no
era accesible, asi que no se pudo observar la magnitud del dafio que el choque habia
provocado en la ballena. El espécimen estaba bastante fresco, con la epidermis en la
mayoria del cuerpo aun presente y con su coloracién natural. El color era gris oscuro en la
parte superior y se iba aclarando hacia la region ventral y anterior. En el flanco derecho,
entre la aleta pectoral y la aleta dorsal a lo largo de unos 4 m ya no tenia epidermis y la
capa de grasa mostraba hematomas de diferente tamafno. A la altura de la regién pélvica
el animal mostraba un hematoma que se extendia aproximadamente desde la altura del
ombligo hacia atras, mas alla de la aleta dorsal, en la parte del cuerpo que estaba debajo
de la superficie del agua. Otra pequena area con hematomas y sin piel habia en la regién
del oido y se extendia hacia adelante por el costado derecho de la cabeza. Las aletas
pectorales y la aleta dorsal estaban completas, aunque la mayoria de la piel de las aletas
pectorales ya se habia desprendido. Muestras de piel para futuros estudios fueron
colectadas.

Figura 2. Estado en que se encontraba la ballena de Bryde al realizarse la inspecciéon en el drea de cuarentena.
Notese los hematomas en el lado derecho.

La masiva hemorragia observada en la capa de grasa en el flanco derecho indica que el
animal estaba vivo en el momento del impacto. El golpe habria destrozado varias costillas
del lado izquierdo y probablemente algunos 6rganos, causando una hemorragia interna y
la muerte de la ballena. Una fotografia que se tomé en el momento que la ballena fue
levantada y dejada a la deriva mar afuera a 25 mn de la costa (01°15’'S81°20'W) en la
mafana del 12 de diciembre, muestra una abertura grande en el lado izquierdo, localizada
aproximadamente a un metro y medio atras de la aleta pectoral (Figura 3).
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Figura 3. Momento en que la ballena era removida de la proa del “Pantanal’. En la parte inferior derecha se observa
parcialmente la herida causada por la colision en el flanco izquierdo de la ballena (foto cortesia de J. P. Camrath).

La especie fue identificada como una ballena de Bryde por la forma y tamafio de la aleta
dorsal y por la presencia de tres quillas sobre la cabeza; una central que se extendia
desde los orificios respiratorios hasta la punta del hocico y dos mas pequefas paralelas,
una a cada lado de la quilla central (véase Leatherwood y Reeves, 1981). La longitud total
del animal, medida a lo largo de la linea media dorsal, fue de 16.20 m. No fue posible
determinar el sexo mientras estuvo en puerto porque la region genital estaba sumergida
sobre las paredes del espolén de proa del barco. Sin embargo, otra fotografia del cadaver
flotando vientre arriba después de ser removido del barco muestra que se trataba de una
hembra.

DISCUSION

Esta es la primera vez que se registra formalmente en Ecuador la colision de un barco
carguero con una ballena, mas no el primer caso que habria ocurrido. Otros casos
pudieron ocurrir en aguas abiertas o de noche, o simplemente no fueron notados por los
tripulantes. En los barcos grandes de miles de toneladas de desplazamiento la tripulacion
por lo general no nota la colisién con una ballena (Jensen y Silver, 2004). Como no hay
obligacion de que estos casos sean reportados a las autoridades portuarias, es poco
probable que aun siendo notados los tripulantes voluntariamente lo hagan, a menos que
la colision cause dafos en el barco y tenga que ser reportado para efectos de reclamo del
seguro. En el caso del “Pantanal’ su registro fue inevitable por cuanto la ballena quedo
encima del espolén de proa y traida a puerto. Llama también la atencidon el escaso
numero de colisiones de barcos con ballenas registradas en los demas paises del Pacifico
Sudeste.

Colisiones de barcos con ballenas de Bryde son considerados mas bien raras (Laist, et
al., 2001). En la base de datos de la NOAA solo hay 3 reportes de colisiones de barcos
con ballenas de Bryde, una en el Caribe, otra en Australia y otra en el Mar Rojo. La poca
cantidad de registros tal vez de debe a que es una de las especies de Mysticeti mas
pequefias y por tanto con menor probabilidad de ser golpeadas por barcos (Laist et al.,
2001) o tal vez porque son mas rapidas y podrian maniobrar con mayor facilidad para
evadirlos y evitar la colision. La velocidad de los barcos es uno de los factores mas
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importantes para que las colisiones con ballenas ocurran. De acuerdo con Jensen y Silver
(2004) el 90% de los casos en que se conocio la velocidad de los barcos, éstos iban a 10
nudos 0 mas, con una mayor frecuencia entre 13 y 18 nudos. La velocidad de crucero del
“Pantanal’ es incluso por arriba de ese rango.

En el momento de la colision, el animal posiblemente estaba descansando o
alimentandose; bajo estas condiciones muchas ballenas ignoran a los barcos aun a corta
distancia (Laist et al., 2001). La colisién ocurrié en la parte sur de la entrada del Golfo de
Guayaquil, el area mas productiva del mar ecuatoriano y una de las de mayor fertilidad en
el Pacifico oriental, rica en zooplancton y en peces pelagicos pequefios como sardinas y
anchovetas (Jiménez, 1996). Esta area, adyacente a la antigua zona de caza de ballenas
en el norte de Peru, seria utilizada regularmente por ballenas de Bryde y por otros
cetaceos para alimentarse. Es ademas un area de mucho trafico y necesariamente debe
ser atravesada por los barcos mercantes que ingresan al puerto de Guayaquil, por ello el
riesgo de colisiones con ballenas es permanente.

El espécimen registrado en este evento resulta ser de una longitud extremadamente
grande para la especie, por cuanto el rango de tamafo mas alto de las ballenas de Bryde
que se cazaban en Peru era de 15.5 a 15.9 m, en el que ademas solo se registré solo 7
especimenes (0.0057%) entre 1976 y 1985 (Ramirez, 1989). Sin embargo, la longitud real
de la ballena debid ser ligeramente menor a lo aqui reportado porque la medicién se la
hizo, dadas las circunstancias, a lo largo del contorno del animal y no en linea recta como
es lo usual. El tamafio de este ejemplar capturado en aguas costeras concuerda con lo
reportado por Ramirez (1986) que la forma neritica de esta especie en el Pacifico Sudeste
es mas grande que la oceanica.

Una importante cantidad de los registros en la base de datos de colisiones de barcos con
ballenas de la NOAA provienen de animales varados, los cuales muestran sefales de
cortes de hélices y fracturas del craneo y costillas (Jensen y Silver, 2004). De acuerdo con
Laist et al. (2001), 58 de 407 (14%) varamientos registrados en la costa este de USA
entre 1975 y 1996 pudieron ser causados por colisiones con barcos. En el caso de las
ballenas jorobadas el porcentaje fue de 30%, con una alta proporcion (75%) de individuos
jévenes. Esto indica que el registro de varamientos y el analisis minucioso de los
cadaveres serian la principal fuente de informacion para conocer la frecuencia y las
especies de cetaceos que se ven involucradas en este tipo de accidentes.

Con la finalidad de establecer la magnitud del problema en el pais, seria deseable que las
autoridades navales comiencen a implementar medidas como las que a continuacion se
sugieren:

1. La obligatoriedad por parte de las tripulaciones de reportar a las autoridades
portuarias las colisiones con ballenas o delfines a fin de establecer en el futuro la
magnitud del problema. La informacién debe incluir la ubicacion geografica del
evento, tipo de embarcacion, hora, velocidad de crucero, condiciones
oceanograficas y, de ser posible, la especie involucrada y el tipo de dafio causado
al animal y al barco.

2. Desarrollar programas educativos dirigidos a capitanes y tripulantes de
embarcaciones pesqueras, cargueras Yy tanqueros, para alertarlos sobre la
presencia de ballenas y el potencial peligro que representa una colision tanto para
las ballenas como para las embarcaciones menores, especialmente en el caso de
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los botes pesqueros artesanales y pequeios barcos pesqueros. Para el caso de las
ballenas jorobadas se cuenta con bastante informacion sobre distribucion y
estacionalidad (véase por ejemplo Félix y Haase, in imprenta), no asi para especies
oceanicas que requieren de mas informacion que puede ser obtenida, entre otras
fuentes, de las mismas tripulaciones.

3. Realizar examenes minuciosos de las ballenas y delfines que se varan por parte de
especialistas a fin conocer la proporcion de casos que ocurririan por causa de
colision con embarcaciones. Para ello se requiere la colaboracién de autoridades
municipales, navales, del Ministerio del Ambiente, institutos gubernamentales
especializadas, universidades y ONGs, a fin de que se realice una labor coordinada
inmediatamente después del suceso, antes de que se proceda a la disposicion
higiénica del cadaver.
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